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Revolucao da Bicicleta: Como Paris se tornou 100% ciclavel em
apenas uma década

Marcos Abilio Bosquetti’

RESUMO

A capital francesa, com 2,1 milhées de habitantes, passou por uma notével transformacéo em sua
mobilidade urbana. Em menos de 10 anos Paris reduziu significativamente sua dependéncia do
automaovel, tornando-se uma das capitais mais ciclaveis do mundo. Em 2016 menos de 3% dos
deslocamentos diarios em Paris eram realizados com bicicleta contra 12% feitos com automavel.
Em 2024 esta relacao foi invertida sendo 11% dos deslocamento feitos com bicicleta e 4% com
automoveis (L'Institut Paris Region, 2024). Com o objetivo de aprofundar o entendimento sobre os
fatores-chave de sucesso dessa rapida transformacéo, realizou-se uma pesquisa qualitativa
descritiva em forma de um estudo de caso. Para maior aproximacdo do campo, 0 pesquisador
utilizou a técnica de observacao participante e realizou seis entrevistas abertas em profundidade
com um colaborador da ONG cicloativista FParis en Selle, o gerente da agéncia de cicloturismo urbano
Faris a V/élo, o proprietario da loja de bicicletas Les Velos Parisiens e trés residentes ciclistas. Os
registros da observacéo participante realizada ao longo de quatro dias de deslocamento com
bicicleta em Paris, juntamente com as entrevistas constituiram os dados primarios que foram
triangulados com os dados coletados de websites da prefeitura, institutos de pesquisa, ONGs e midia
de noticias. Os resultados apontam como fatores-chave de sucesso: i) lideranca da socialista Anne
Hidalgo, primeira prefeita de Paris, eleita em 2014 e reeleita em 2021 com o apoio do Les Verts
(partido verde) e uma proposta de politicas publicas voltadas a sustentabilidade urbana com énfase
na reducdo do uso do automadvel, promocdo da mobilidade ativa e criacdo de espacos publicos
humanizados e verdes; ii] investimento publico de 250 milhées de euros no FPlan Vélo, sendo 100
milhées no primeiro mandato [2015 a 2020] mais 150 milhées no mandato atual [2021 a 2026]
com a meta de tornar Paris 100% ciclavel [Paris, 2025); iii] atuacdo das ONGs cicloativistas e
ambientais na cobranca do F/an Vélo incluindo a criacdo do Observatoire du Plan Velo, um portal
com mapa interativo sobre a evolucdo da infraestrutura cicloviaria (Paris en Selle, 2025); iv]
engajamento da populacdo no movimento politico e social em prol do direito a ciclomabilidade (Cox,
2023]); v] greve de seis semanas no transporte publico de Paris (dez 2019 e jan 2020) evidenciando

a autonomia e independéncia do modal bicicleta; vi] quarentena do Covid e a consequente criacdo

" Universidade Federal de Santa Catarina UFSC e Grupo de Pesquisa BikeTour (CNPq). E-mail marcos.bosquetti@ufsc.br



mailto:marcos.bosquetti@ufsc.br

das Coronapistes, que consiste em amplas ciclovias temporarias voltadas para o transporte e lazer
seguro para o desconfinamento, uma iniciativa bem sucedida que fez duplicar a quantidade de
bicicletas nas ruas de Paris, sendo que parte dessas ciclovias ficaram permanentes (Le Monde,
2020); vii) Olimpiadas Paris 2024 que atraiu recursos federais e parte dele foi investido na
construcéo da Oympistes, uma rede de 56 km de ciclovias conectando todas as sedes olimpicas de
Paris, cuja eficacia na mobilidade de 15 milhées de visitantes durante as duas semanas das
olimpiadas destacou o potencial do modal bicicleta e a transicdo para uma Paris sustentavel
(Bloomberg, 2024]; e viii] conjunto de acées integradas entre governo, empresas e sociedade, tais
como programas de educacdo para ciclomobilidade nas escolas da rede publica, subsidios para
aquisicao de bicicletas e cargo-bikes, integracao da ciclologistica no plano municipal £co-ogistique,
criacdo de estacionamentos seguros para 130.000 bicicletas incluindo mil vagas para cargo-bikes,
inverséo da prioridade no sistema de gestdo do transito com a criacdo de ondas verdes de
semaforos para a bicicleta, reducao da velocidade e das vagas de estacionamento dos automaveis
no centro de Paris, conversao de diversas ruas em ciclovias, melhoria da seguranca e condicées de
trabalho dos ciclistas autdnomaos que realizam entregas, subsidios para a criacéo de lojas e oficinas
de bicicleta préximas das ciclobias, e apoio municipal para a criacdo de uma rede de desenvolvimento
do cicloturismo urbano [Paris, 2025). O estudo mostra que, apesar da resisténcia inicial da
populacdo motorizada ao Flan VE/o e dos desafios de adotar um modelo urbano centrado nas
pessoas, onde carros sdo visitantes, ndo donos do espaco publico, a visdo de tornar Paris 100%

ciclavel até 2026 estd se tornando uma realidade.
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